
Vuosimallit 1962-1993
Kuvissa ei ole aivan kaikki Ockelbo mallit, mutta kaikki tärkeimmät tältä ajan-
jaksolta. Alkuaikoina markkinointi oli mielikuvien luomista ja lumessa eteen-
päin pääsemistä. Myöhemmin mainonnassa tuli enempi tekniikka mukaan. 
Esitteitä on lainannut mm. Seppo Koivisto, Bo Strandberg, Jorma Tyven. Kiitos!

Historiaa: Ockelbo perustettiin 1962. Perustajina Erik Lundgren, Valdemar 
Lindström, Eskil Carlsson, Tage Lindström. Ensimmäinen 10 kpl koesarja tehtiin 
talven 1963 myyntiin. Varsinainen tuotantosarja valmistui 1964. Kyseessä oli 
Ockelbo Tourist, Sachs 1-sylinterisellä koneella.
Talveksi 1966 valmistui ensimmäinen kaksitelainen Ockelbo Trioman. 
Sitten oli vuorossa leveätelainen Ockelbo 600 vuonna 1968.
Mutta 1970 luvulla tuotanto oli jo yli 2000 kelkkaa. Ja 1976 Karolin Invest tuli 
omistajaksi, osti Rajd tehtaan ja 700 kpl Ockelbolla valmistetun Rajdin jälkeen 
Rajd lopetettiin. Jatkettu Ockelbo 300 oli suurmenestys, samoin Ockelbo 600.

Päivitetty 07.01.2009



Ockelbo Turist   Proto   1962

Ockelbo Turist Proto

Valmistettiin 10 kappaleen erä 
koemarkkinointia varten. 

Moottori:  ILO
Suksien jousitus: LTS



Prototyyppi 1962, runkonumero 006
Moottori: ILO

Ockelbo Turist 1964, runkonumero 65114
Moottori: Sachs



Ockelbo Turist 1964,  numero 65114

Omistaja: Tomas Jonsson, Storåbränna, Sverige

1964



Ockelbo Turist 1964.
Tämä kelkka oli Ockelbo 300:n edeltäjä. Kun suksien jousitus muuttui, muuttui 
myös nimi. Kuten kuvasta voi päätellä, LTS jousitus keksittiin jo 1962 protoon.
Lisäksi istuin on rakennettu irti rungosta nykyisen villityksen ( 2007-) mukaan.



1965

Ockelbo Trioman, proto

Ensimmäinen kaksitelainen Ockelbo. Moottori Sachs
on asennettu vasemman telan päälle, toiselle laidalle kelkkaa

Tätä kelkkaa valmistettiin 14 eri versiota , mutta aina oli väri 
oranssi.

Omistaja: Tomas Jonsson, Storåbränna, Sverige

1970 luvun lopulla aloitettiin pidentämään Ockelbo 600 ja myös 
Trioman pidennettiin. Näille esikuvana oli Ockelbo 300 menestys



Kelkat haettiin Ockelbon tehtaalta
kelkoissa ILO moottorit

Kuvat: Harri Uusipaavalniemi

1971



Kuva: Harri Uusipaavalniemi



Utsjoki 1970??

Kuvat: Rainer Eriksen



1975



1975



1975



1975





 Tekniikan Maailma  1975     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1975     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1975     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



Kuva: Harri Uusipaavalniemi

Magnum Rupp 1976

Ensimmäinen vesijäähdytteinen Suomessa. Näissä oli 
ongelmana koneen kiehuminen, mutta sen asian
ratkaisi Mr. Uusipaavalniemi tekemällä kupariputkesta
konetilaan ylimäärisen jäähdyttäjän.



1976

Kuvassa: Vanhamaan Magnum



1976



1976



1976



1976



 Tekniikan Maailma  1976     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1976     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1976     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1976     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1976     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1976     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



1977



1978



1978



1978



1978

Vaikka Ockelbolla oli leveä ja hyvä valikoima kelkkamalleja, 
puuttui valikoimasta Urheilukelkka.
USAssa Skiroule ajautui konkurssiin ja Ockelbon onnistui 
hankkia konkurssipesästä vajaa 400 kelkkaa. Teippien avulla 
saatiin tehdyksi Ockelbo Laser 440 talven 1978 myyntiin.



1978



1979



1979



1979



1979



1979



1979



1979



1979





1980



1980



1980



1982

Omistaja:
Pentti Suorsa



Ockelbo 5000

1983

Valmet=Lynx=Nordtrack osti Ockelbon tehtaan 1982



Ockelbo Poro

Ockelbo 4000
1983

Oranssi väri poistui, säilyi teipeissä



Ockelbo 6000

Ockelbo 8000
1983



 Tekniikan Maailma  1987     Arkisto: Olavi Kiiskinen 

1987



 Tekniikan Maailma  1987     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



 Tekniikan Maailma  1987     Arkisto: Olavi Kiiskinen 



1988



1988



1988



1988



1988



1988



1988



1988



1988







Kun Bombardier oli ostanut Nordtarck tehtaan, se sai myös Olkelbon. Nordik 
tehtaan Bombardier omisti jo aikaisemmin. 
Koko -80 luvun Ockelbolla oli ongelmia asiakkaiden, myyjien ja omien mal-
liensa kanssa. Niinpä Bombardierillä oli melko helppo lopetaa Ockelbon teh-
das vuonna 1989. Tehdas kuitenkin teki kelkkoja vielä muutaman vuoden, 
mm. 6000, 8000 malleja sekä Lynx 250 malleja.
Lynx teki vielä 1993 muutaman Ockelbo 8000 kelkan omalla nimellään.



1993


